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DESCRIPCION DEL DESAFIO TECNICO

La industria automotriz y la cadena de suministros se enfrentan a una constante presién por
mantener sus costos, asi como, a la creciente necesidad por la reduccion de emisiones. Por
ejemplo, en E.U.A., los tanques de combustible tienen que cumplir con los requisitos del Programa
para Vehiculos de Bajas Emisiones LEV Il (Low Emission Vehicle Program). Otro ejemplo, es la
introduccion de la Tecnologia de Reduccién Catalitica Selectiva SCR (Selective Catalytic
Reduction) y los Tanques de Fluido de Escape Diésel DEF (Diesel Exhaust Fluid) que se utilizan
para esta tecnologia. Por lo que siempre deben optimizarse los procesos de produccion y entrega a
fin de mantener el nivel de competitividad.

Los tanques 6 depdsitos de combustible de automotores, son fabricados principalmente en dos
materiales: Metal (aluminio o acero) y plastico. Los tanques de combustible de plastico, que se
utilizan tanto para sedanes, como para camiones y vehiculos todo terreno, suelen estar hechos de
polietileno de alta densidad (HDPE). Los tanques de combustible para vehiculos de dos ruedas
suelen estar hechos de aluminio o acero. Sin embargo, la reciente tendencia por utilizar materiales
livianos ha comenzado a hacerse presente en este segmento, y se prevé que aumentara
significativamente en el transcurso de los préximos cinco afios. En comparacion con los tanques de
combustible de metal, los tanques de plastico suelen tener mayores requisitos para la deteccion de
fugas. Los requisitos tipicos para la tasa de fuga de los tanques de combustible se encuentran en
un rango de 10* a10® mbar L/s. Los tanques DEF también suelen estar hechos de polietileno y sus
requerimientos para la tasa de fuga se encuentran en un rango de 10 mbar L/s.

Los tanques de combustible suelen someterse a una prueba de burbuja, algunas veces combinada
con una prueba ultrasonica, sin embargo, la prueba de burbuja de los tanques de combustible
implica un desafio significativo. En primer lugar, los tanques de combustible de plastico estan
disefiados para soportar la presurizacion hasta solo unos pocos milibares por arriba de la presién
atmosférica, por lo que la presion interna que pueden generar las burbujas es baja. Ademas, al
sumergir un tanque de combustible en agua, se ejercen fuerzas significativas debido a la
flotabilidad que provoca el aire encerrado. Para someterlos a una prueba de burbuja, los tanques
de combustible tienen que ser colocados en una jaula de apoyo antes de sumergirlos en agua.
Estas jaulas deben adaptarse al disefio de cada tanque de combustible con la finalidad de ofrecer
el mayor apoyo mecanico. Una vez que se haya sumergido el tanque de combustible en agua,
debe procurarse que en la superficie no queden grandes cantidades de turbulencias (burbujas), de
modo que se puedan estabilizar las condiciones y se puedan detectar con seguridad las burbujas
provenientes de las fugas verdaderas.

En general, la prueba de burbuja solo es apta para las tasas de fuga inferiores a 10 mbar L/s. Con
esta prueba no pueden ser detectados rangos demasiado pequefios de tasa de fuga. Con el
aumento de los requisitos de reduccion de emisiones, la aplicacion de la prueba de burbuja seguira
disminuyendo.

LA SOLUCION DE INFICON

Segun el tamafio del tanque y el rendimiento requerido, hoy en dia se encuentran disponibles dos
soluciones con gas trazador:

Método de Método de vacio
acumulacion
Rendimiento De bajo a medio De medio a alto

Tamafio del tanque de combustible Pequefio De mediano a grande
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En el caso de tanques de medianos a grandes
(automoviles y camiones) que deben someterse a
prueba con un rendimiento de medio a alto, se
recomienda la deteccion de fugas con helio en una
cdmara de vacio. Para este proceso de
comprobacion, el tanque se coloca en la camara de
prueba y se conecta al sistema de vacio. Una vez que
se haya cerrado la tapa de la camara, unas bombas
de vacio de gran tamafio generan un vacio en el
volumen interno del tanque y en la camara de vacio.
Se efectla una evacuacion simultanea de la pieza y
de la camara a fin de evitar la generacion de una
carga de presién demasiado alta en el tanque (en
general, la presion esta por debajo de 200 a
300 mbar/3-4 psi). A continuacién, se introduce una
pequefia cantidad de helio en la pieza (nuevamente, se procura no superar la carga de presién
maxima del tanque). De este modo, el helio puede pasar al exterior y, si hay una fuga, el
Detector de Fugas de Helio LDS3000 de INFICON (que esta conectado a la camara de vacio)
detecta los atomos de helio cuando estos emergen del tanque.

VACUUM

Para los tanques de combustible pequefios (motocicletas) o tanques de DEF mas
pequefios que deben someterse a pruebas con un rendimiento de bajo a medio,
<P se recomienda la deteccion de fugas con helio o hidrégeno en una camara de
__Q’ acumulacion en condiciones de presion normal (método de acumulacion) la cual
- SR brinda una solucién econémica.

! En una camara sencilla, se coloca una pequefia cantidad de helio o hidrogeno en
T el tanque a través de una conexion para gas de prueba. Como en los tanques no
puede efectuarse una evacuacion debido a la presion atmosférica circundante (la
carga de presion maxima permitida para el tanque suele ser de apenas 200 a
300 mbar/3-4 psi), el tanque se llenara por bombeo, de modo que por un lado se
extraiga el aire y por el otro lado se introduzca helio, hasta alcanzar una
concentracion de helio cercana al 100%. Una vez que se haya introducido el
helio, el gas de prueba escapara a través de las fugas que existan y pasara a la
camara de acumulacion. Los ventiladores se encargaran de garantizar que haya
una distribucién pareja del gas de prueba en la cadmara. Por eso, sin importar la
posicion de la fuga, se garantiza la obtencion de medidas precisas. A continuacion, el sensor
T-Guard Helio determina el contenido de gas de prueba en esta atmdsfera y calcula la tasa de
fuga de la pieza a partir de este valor.
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BENEFICIOS DE LA DETECCION DE FUGAS CON GAS TRAZADOR

Se obtienen medidas precisas y repetibles para una comprobacion de fugas confiable.
Los resultados de las pruebas son independientes a la intervencion del operador.
Deteccion fugas mas pequefias (rango de 10 a10® mbar L/s).

El proceso se lleva a cabo en seco y sin corrosion.

Se obtiene un alto rendimiento.

Para obtener méas informacion, visite nuestro sitio:
www.inficonautomotive.com
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Debido a nuestro programa continuo de mejoramiento de productos, las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo
aviso.
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